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El reto de los 6xidos de

nitrégeno y las PM10

Un 34% mas

de muertes
prematuras por
la contaminacion

La Agencia

Europea de Medio
Ambiente eleva los
fallecimientos que se
registran cada afo en
EspanayenlaUE

B.T.» MADRID

pesardelasmedidasllevadasa
cabo para reducir las emisio-

centrales térmicas de carbon, como
se suele decir, sino al tréfico en las
grandes urbes, tal y como demuestran
las gréficas».
Pero el contaminante que mas se
o

nes de gases
de como la crisis ha frenado la indus-
tria, y porende susemisiones, en Espa-
fia hay més muertes prematuras por
contaminacion de las que se pensaba
hasta ahora. Asi se desprende del in-
forme «Calidad del aire en Europa
2014», publicado esta semana por la
Agencia Europea de Medio Ambiente
(AEMA). El estudio eleva a 26.800 las

y hai lal

ha sido el benzo(a)pireno (BaP), des-
taca la agencia europea. Las emisio-
nes de este contaminante se han
disparado en mas de una quinta par-
te entre 2003 y 2012 por el uso urbano
de estufas de lefia y el empleo de bio-
masa para calefaccion. Esto explica
que en 2012 casi nueve de cada diez

muertes por polucion registradas en
Espanaenelaiio2011, delas que 25.000
son por particulas en suspension (PM
2,5)y1.800 por ozono, frentealas 19.940
deanterioresinformesdela Comision
Europea. La situacion se repite en el
caso de la Unién Europea al pasar de
400.000muertesalafioa
446,000 por la mala cali-

peos q
vieron expuestos a este contaminan-
te. Y, sin embargo, «casi no se esta
midiendor, anade Segura.

Y es que los contaminantes del aire
pueden ser més perjudiciales deloque
se pensaba. El efecto de la contamina-
cion del aire en las enfermedades

respiratorias y las enfer-
medades del corazon es

mimmane 450000
posicion a particulas fallecimientos que también pueden afec-
PM25y16.000porexpo- g prgducen 3l taralasalud de otras
sicionaozono. = i maneras, desde el desarro-
La explicacion para anoen Ia UHIUH 1o del feto a las enferme-
este incremento no es Eumpea por dades tarde en la vida,
ue hoy se registren toa g recisa el estudio.
:]nés faﬂyechnienﬁos que |a EXDOS'F'?” ) De hecho, aunque el
antes, sinoquese«ha g Ia pUlU[]OI‘l mayor dafio para la salud
tenido en cuenta la proviene de la exposicion
toxicidad de gases que a largo plazo a los conta-
antes ni siquiera se i , minantes, isodi to plazo

explica Paco Segura, de Ecologistas
en Accién.

también pueden ser muy peligrosos.
Por ejemplo, Paris experimenté un

Y es que lamayoria de I 1t
nantes atmosféricos han disminuido
ligeramente en la dltima década, in-
cluyendo el material particulado y el
ozono. El dioxido de nitrégeno, otro
contaminante, no ha disminuido tan

anid ha R

episodio deal "
nacion atmosférica a principios de
este afio.

Para Ecologistas en Accion, la si-
tuacion que describe el informe de la
AEMA es muy preocupante, por lo
que idera i ble que la

en parte a los vehiculos y a que las
normas de emisiones de los vehiculos
no siempre han dado lugar a las re-
ducciones previstas,

«El mayor problema en Europa es
la contaminacién por particulas y
ozono troposferico y NO: debido a las
emisiones del tréfico y en especial por
la utilizacion del diésel, que paradé-
jicamente, se promociond en su dia,
sobre todo en Francia, porque un
coche diésel emite menos CO: por
kilometro recorrido que uno de gaso-
lina», recuerda Antén Uriarte. El
autor de «Historia del clima de la
Tierra» hace hincapié en que «la
concentracion en Europa del NOz no
se corresponde para nada con las

Comisién Europea haya renunciado
a revisar la normativa comunitaria
sobre calidad del aire, como habia
recomendado la propia Organizacion
Mundial de la Salud (OMS), cediendo
alas presiones de lobbies industriales
v gobiernos como el espafiol. De he-
cho, justo la semana pasada se filtra-
ba la probable intencion de la nueva
Comision Europea de descartar la
nueva normativa que se encontraba
yaen fase de aprobacion (el conocido
como Paquete Aire Limpio), y que
pretendia establecer, por ejemplo,
nuevos techos nacionales de emision
a partir de 2020 o valores limite para
las emisiones de las plantas medianas
de combustion.

Madridy Barcelona rebasan el tope de NO:

Bruselas expedientaa
Espaiia por el exceso de
emisiones del diesel

La Comision Europea ha abierto
un expediente a Espafia por reba-
sar el imite de emisiones de N,
un confaminante procedente,
sobre todo, de los motores diésel.
Bruselas exige medidas correcti-
vas a Espafia. En caso contrario,
tiene previsto presentar una de-
nuncia ante el Tribunal de Justi-
cia de la Union Europea.

BerNARDO DE MiGueL Bruselas
Noemi Navas Madrid

| expediente de la Comision Eu-
ropea ataiie a Madrid y Barcelo-
14, las dos principales metropo-
lis del pais, asi como a la comarca bar-
celonesa de Vallés-Baix Llobregat. Bru-
selas acusa al Estado espafiol de tolerar
repetidos excesos en el limite de emi-
siones de dioxido de nitrogeno (NO:), un
contaminante muy ligado a los motores
diésel y para el que la legislacion euro-
pea ha fijado topes desde 2010.
Espaiia siempre ha tenido serias di-
ficultades para cumplir con los limites
previstos en la normativa comunitaria.

Yha solicitado, y obtenido, sucesivas pré-
rrogas para poder superar el nivel de
contaminacion en ciertas dreas. Pero los
plazos concluyeron el 1 de enero de este
ailo y a pesar de los meses transcurri-
dos, y de los cinco afios de prorroga con-
cedidos, Bruselas constata que los niveles
de NO: siguen siendo peligrosamente
elevados en zonas donde viven varios mi-
llones de personas.

Aprincipios de este aiio, la Comision
va se dirigi6 a las autoridades espafio-
las para recabar informacion sobre las
medidas que tenia previsto adoptar para
garantizar el cumplimiento e los limites
de NO: fijados por la Directiva nimero
50 de 2008. Espaiia ya se habia com-
prometido en repetidas ocasiones a res-
petar esos limites y se habia fijado 2014
como objetivo para garantizar una lim-
pieza del aire acorde alos estandares eu-
T0Pe0s.

Pero los ayuntamientos salientes lle-
garon a las elecciones de mayo de este
ailo sin haber cumplido sus promesas.
Y Bruselas decidi6 poner en marcha, en
¢l mes de junio, un procedimiento de in-
fraccion que puede desembocar en el Tri-
bunal de Justicia europeo y que, inclu-
50, podria acarrear sanciones millona-

Algun
lugares del
pais superan
enunmes
[os limites de
todo el afio

" Hassilas principales ciudades espaio-

las no recortan su nivel de emisiones de
didxido de nitrégeno.

La directiva europea permite que el
limite horario de emisiones de NO: se
supere hasta 18 veces en un afio. Pero
Espaiia, segiin Bruselas, rebasa de ma-
nera persistente ese limite en algunas
estaciones de medicion. Algunos afios,
una misma estacion ha llegado a supe-
rar el limite hasta en 76 ocasiones.

Solo en el mes de enero de 2015, seis
de las estaciones de vigilancia ya habian
superado el limite horario en mds de 18
ocasiones, segiin detallaba una pregunta
parlamentaria dirigida a la Comision
Europea por eurodiputados de Podemos,
Izquierda Unida y Verdes.

Pocos meses después, la Comision ex-
pedientaba a Espafia. El expediente se

THNKSTOCK
solapa ahora con el caso Volkswagen,
después de que la automovilistica ale-
mana haya reconocido haber trucado
sus motores diésel para falsear los da-
tos de emisiones de NO-. Miles de ve-
hiculos de esa marca han circulado por
las calles de Madrid y Barcelona emi-
tiendo mucho més didxido de nitré-
geno del esperado y contribuyendo, por
tanto, al incumplimiento de la direc-
tiva europea.

Espaiia, no obstante, también viola
otros limites de emisiones, como los de
particulas més gruesas, cuyo incum-
plimiento también es objeto de otro ex-
pediente abierto por la Comision Eu-
ropea. En Espaia, segiin muestran los
datos oficiales de la CE, el 171% de las
muertes se deben a enfermedades de ca-
récter respiratorio (134% en la UE).
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El reto de los 6xidos de nitrogeno
En la conurbacion urbana de

Barcelona

Declaracion por decreto del 2012 de Zona de Proteccion Especial Atmosfera:

40 municipios, 4,3 M habitantes ( 60% Catalunya) i 2,3 % territorio

Evoluci6 de la mitjana anual de NO,
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Necesidad de medidas estructurales

y/o episodios de contaminacion

Niveles muy elevados pero sin llegar a episodio de

contaminacion? Qué hacemos?
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Seguimiento evolucidn de los niveles de
calidad del aire medidas
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Contaminacion urbanay
Interurbana 02

Mapa de las emisiones anuales de
del transporte terrestre ejes viarios €
zona de proteccion especial atmosfe 7% BARCELONA - Eixample

MAPA DE LA CONCENTRACIO DE NO, MITJANA ANUAL DE L'AMBIT LOCAL"
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Terrassa 0O2,
origen C-58 y C-16
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Badalona O2
origen C-31
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Del reto de la contaminacion a la
oportunidad de la transicidon energética

Seguro?? O Bla, bla, bla ...
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03/12/2015

AININE FIIDAIL GO Alcaldesa de Parx

Bla, bla, bla .... Hasta el 2030

o0 2050 o afrontamos el tema?

=

“El " lobby” del dicescel
me culpa de destruainr
canplco €en €l secrtox™"

GABRIELA CANAS. Paris

I.as ciudades son Ias responsa-
bles del 70% de las emisiones
de mases de efecto invernade
o, Por cllo, la ©ONU las o i
corporado., o Ve Prinrcra,
cn la Cumbre del Clima que s
e Paris s
alcaldesa

veran manana cn Ps =
bt S i el sl ot Sl o
nominada CA40. con las urbes
mas pobladas. entre las Que es-
ta NMiadricl.

FPremunta. s Teme qgque la curn-
bre de Paris scoa wun acaso?
cOueE pretende aportar con la
reunicon de alcaldes?

Respucsta. Las ciudades de-
sempenameos un papecel esencial
Somos los principales cmisore
de mas de efecto
nadero. Todos los alcal-
des que participan on la

ya com-

iy plard i Ccunmtro ceri-

x

trales de carbon. Nucwva
oric trabaia

tiempo

<

cambico cli-

soluciones

das renovadas en el no-
reste de la ciudad. Pro-
ducimos cnermia  con

bDiormmasa b
mos el calor de los orde-
nadores y los centros
e datos. COoOntarnios con
Mportante nOrrmoero de crn
especializadas en este
Hlomos cmpezado a util
Zar los desamtes
ecdificios puablicoss
chos ciemplos de
les solares.
> LOuE pPropo
cir el uso del coc
B. Las ciudades deben aboan-
donar los coches privados con-
taminantes v promocionanr
vehiculos cléectricos o hib
Arolil> facilita en Paris <l algu
e coches clectricos. s wun
cma que imitan otras citda-
ILondres lo lanzara
Proximo. En la cumbre.
caldes prescentaran dist
pericncias contra <l
micnto =lobal
JF- Usted ha tenido dificu
de P troducis
T Eer i, S e iy D T T Y
do picos contaminacicon
. FHe propucsto varias veces
este sistema porque considero
aQue Nno es posible nemociar con
1a salud de los ciudadanos. Poero
no ponia del poder directo

Arme

e
calcnta-

para implementario. Ahora

ra automatico. lo que es una

Ducna noticia.
P Usted ha <

De hecho. va o i
1a ciudad ia circulacicon
camiones v autocares matricu—

Swwaszcen

cescandalo nos da Ia
nuestra lucha para
el diésel. un carburan-
pasado. 1 lobly de esta

te det
industria s potente. Lo SE por-

gue han venido aqul. = cste de
del Avuntamiicnto de
21, & cocplicarme G lirchan
el sere re o

truccicon
pleo cn ol scctor del automovil
Pero estoy convencida de gque <1
desarrollo del coche cléectrico <
hibrido creara cmpleco. Varias
ciudades. como Paris. Madrid o

Hicalmo.

Paris aacogsc

Immanana aa cerca de
mil alcaldes contra
<l cambio clirmatico

“ILas ciudades
deben promocionar
los coches hibridos
v elecctricos™

ROma vanmos & reasrupanr rtes—
tras compras con dimension
ceoldGmicn. IDe ©SLa IMIMnCra, CoOnS—
tituimos un MmMmoercado intoresan-
te para los cConStructores ogue
les incita a desarroliar solucio-
nes innovadoras al tombo quc
Nnos permite reducir costes.

Esta entrevista se ha realizado

cles 1= LENA

Newspoaperr

Alliance) Lo [(Repulbibliica. Die
Welt. Le Soir s Tribune ooe

Geneve.

17/10/2015

La indistria de I’automabil, en un moment decisiu

Espanya demana a la UE que els
diesel puguin contaminar el doble

Induistria proposa ampliar el limit vigent de NOx de 80 mg/km a 184 mg/km

ANTONIO
Barcelona

missi6 Europea estd inten-
tantaprover,per als vehicles
sel, un: nits mixims de
contami xids de nitro-
ﬁl('\()\ique\mnnwllprur
els que fins ara estaven re-
glamentats, El Govern espanyol,
perlaseva part, haproposatfins
superiors a aquests,
1 mltipliquen per un factor
e 23 cl njvels acordat | en
View des de. 11 de serembe
dlaquest mateix =
nyala la informa
p«l Miister Indistraa s,

Aixi )xmv

*H, n‘fmvcnr comunitari Euro
6o ales
doxids de iirogen
s vehicles didsel
milligrams per quilometre. m.
a que —com reiteradame
ahratc I contaminacis

&, a la prictica, molt superior a
la mesura en laboratori (4 5 ve-
& es més), els téenics
missidvan ecidirqueera neces-
sari introdu iaf
millor tn sistema de. control
dremissions en condicions reals
de conduccid. I a lonat
lloc a les propostes de nivells

estan negociant els paisos comu-
nitaris.

En aquest context, la Comissio
proposa destablir un marge de

conform

tat. en Fargot teni) 1,6 per al
Timit de NOxenel periode 2017-
2019. Aixo implicara que els
nous vehicles diésel puguin eme
tre fins a 128 mg de NOX per qui
lometre recorregut en aquests
anys. 1 amés plancja un marge
d'1187 per permetre emissions
mb de fins a 95 mg/ m recorre-

1
dindien ot mé
tolerant amb |v.~ Um\mm\ bru-
iésel. Ha demanat que
per al periode 20172019 sapl
qui un factor de 2,
tolerar unes emissi mm vul« dr
184 mg/km a la carretera,
els 80 mg/km que marca g
reslament  que,com ja hemit
& el limit dobliga
des del se
que es venena
Per al segon peride. del 2000 i

tor d'L6 (128 mg/km de NOx).
Vuit anys després que 'apro-
el reglam 06,1 quanse
sap, que i ha solucions tecno-
Iogues per eviar aquesta con-

cib, en lloc r

0 per s vehiclcs o I
mmmplcl\en al Govern espa-
nyol noli a

que esclatés aquest assumpte, es
[nﬂ de permetre un incre-
ment (d'emissions) del 500%, ja
que aquest cra el que estaven
emetent cls cotxes menys con-
tius, confirma Assumpta Far~
ran, directora general de Quali
Ambiental de 1a Generalitat, per
i “estem possiblement divant
el frau ambiental més gran dels
nostres temps”.

n canvi, el Parlament Euro-

i alguns estats estan propo-
sant limifs no tan permissius.

NOUS MARGES
LaCEintenta
regular limits tolerants

ﬁ:rmalapoﬂudé
alacarretera

PROTESTES DE DIVERSOS SECTORS

La Generalitat titlla
la situacié de “frau
ambiental”

la qualitat de I'ai;

“Son puﬁu.mnm factbles |
mits mésexigents que permtin
avancar ripi :mwmup1un fc-
tor de conformitat dir,
cap a unes emissions’ mimes
de NO de 80 mggkam eals per
ls nous vehicles diésel”,
S Spae
Per Assumpta Farran, o hi ha
excuses per als retards en el
compliment
que els fabricants han
des

temps per adapta
1998, en qué ja coneixien bé els
nivells de ue ha-

6 permesa i en deman:
més. Aixh s e e,
tem parlant dun

que sfcta | salut

isco Segura, (mr«hmdnr

vien de complir.
coptaraques frau byt

greument la qualitat de
ire que respirem  fa salut de
les persones, com ha recordat

anys 2019 2021 2, Indistria proposa un fac-  d'Ecologistes en A abans sentenciae
’ 3 —
La Generalitat ultima el pla d’ajuts a Seat
del: i io b de la i i6 a Catalunya 7,43 milions de vehicles,
va anunciar ahir als sind elpmlden(m‘ jonsde  perlacrisi dad:
n finalitzi ArturMas.  pel grup encara Fimpacte de la crisi
droctubre presentaraunpla  “Seat és victima del greu Puig dels :
ajuts per acompanyarles error de Volkswagen”, va ba.mqmmmmmdel Les vendes van baixar a cau-
inversions a Seat. Els ajuts lamentar Puig, sadA.’ i6
Sarticularan a través delini-  nyalar que en $on victimes  lades al manteniment deles mermtsde Rissia i la Xina,
tant els treballadors de Fau- perqué, segonsva  jaque a Europa van créixer
dir, és fabri- u'nl.SszAm;-rwn l.‘LI Nnrd
dms,(-lsseuschﬂmmk armtxcscmnvﬂldmls" un 58%. Elgruj
P elip Puig, l costat reuni6, ahir el consor-  al capdavant de les .
alaqual i o quelesseves ot Ex va perdre
€C.00.i UGT de Catalunya, comité: de Seat, i patit  quot : es va situar
iJi ‘es va acord: una co- % en els en el 23,3%, davant el 23,7
Maria Alvarez, desprésde  missi6 de treball i seguiment  set mesos de I'any, fins a d'un any abans.

de pol-ucid q
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Lo afrontamos jjj

Con medidas estructurales

Plan Mejora Calidad
del Aire, Horizonte
2020 (PAMQA, 2020)

Medidas estructurales transporte +
declaraciéon episodio

Transparencia informacion

- Velocidad Variable

- Tarificacion vial en funcion de la
contaminacion de los vehiculos

- Uso BUS-VAO-ECO

- Creacion zonas urbanas atmosfera
protegida ZUAP

- Certificacion calidad del aire de
vehiculos y movilidad eléctrica

DEMASIADO FACIL PARA UN
PROBLEMA TAN COMPLEJO

-

Plan Calidad del Aire,
Horizonte 2010

Vigencia setiembre 2009 — marzo 2011.

Obligacion 80 km/h
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I D Departament de Territori
WY i Sostenibilitat




Lo afrontamos jj

Declaracion Episodio 02y PM10

Plan Mejora Calidad
del Aire, Horizonte
2020 (PAMQA, 2020)

- Declaracion episodio
de contaminacion

Velocidad maxima a 90
km/h

- Paneles luminosos carretera

- Medios de comunicacion:
Transmet y Infotransit

- Limitacion industria eléctrica,
cemento, vidrio y acero

- Prevision: Incremento 25%
tarificacion vial

- Prevision: Reduccioén tarifa
50% transporte publico.

L

10/12/2013

La Generalitat de Catalufia ha

el p por

en el drea de la ciudad de Barcelona. / CARLES RIBAS

Un problema cronico en Barcelona

La Generalitat activa su protocolo hasta el viernes por la alta contaminacién

JORDI MUMBRU, Barcelona

Las mejoras son minimas y las
consecuencias, nefastas. Las Ad-
ministraciones catalanas son in-
capaces de reducir los niveles
de contaminacion, que llevan 12
afios superando los limites que
marca la Unién Europea. En la
ciudad de Barcelona y en el area
metropolitana, que engloba a 15
populosas ciudades, hay varios
puntos negros y muy poca espe-
ranza de que dejen de serlo en
los préximos afios.

Una de las medidas que la Ge-
neralitat aplica para reducir la
polucién en el aire es avisar a la

poblacion cada vez que se supe-
ran los limites permitidos y acti-
var un protocolo de emergencia.
Esta medida ya se aplicé de
miércoles a viernes de la sema-
na pasada y ayer, tras el regreso
de muchos vehiculos que ha-
bian salido de puente, se volvio
activar. Segin las previsiones de
la Generalitat, el plan se manten-
drd activo hasta el viernes. El
detonante de esta mayor concen-
tracion de particulas es un anti-
cicléon que impide que el viento
renueve el aire de la ciudad.

El protocolo obliga a reducir
hasta los 80 kilometros por ho-
ra la velocidad de los vehiculos

en algunas vias rapidas de Bar-
celona; pide a las compaifias
eléctricas y cementeras que re-
duzcan sus emisiones y a los ciu-

logia del Hospital Vall d'He-
brén, Ferran Morell, explicé
que “la contaminacién atmosfé-
rica aumenta las admisiones de
los hospitales” y advirtié de que

El plan restringe
la velocidad en las
vias rapidas para
reducir la polucion

dadanos que solo utilicen el ve-
hiculo privado si no tienen alter-
nativa.

El jefe del servicio de neumo-

las personas con problemas res-
piratorios es mejor que no sal-
gan de casa con los actuales ni-
veles de polucion.

Las actividades del puerto y
del aeropuerto se suman al prin-
cipal problema de la capital cata-
lana: el trifico. Uno de los auto-
res del Gltimo estudio sobre con-
taminacién publicado por la re-
vista The Lancet, Mark J. Nieu-
wenhuijsen, advirti6 que “hay
demasiados coches en la ciudad

y ademads son antiguos”. Segin
el investigador, miembro del
Centro de Investigacion en Epi-
demiologia Ambiental (Creal),
el transporte publico funciona
bien dentro de la ciudad, pero
tiene muchas carencias en la co-
municacion interurbana, lo que
obliga a muchos trabajadores a
utilizar el vehiculo privado.

El Ayuntamiento de Barcelo-
na tiene encima de la mesa dis-
tintas medidas para reducir la
contaminacién, pero al mismo
tiempo ha suprimido algunas de
las tasas de aparcamiento en la
ciudad y ha reducido el impues-
to de circulacion.

La Generalitat fue incapaz
de cumplir los limites de polu-
cién que fijaba la UE para el
afio 2010 y ha pedido una mora-
toria de cinco afios. Si no se con-
cede la moratoria, la UE aplica-
rd sanciones.

Generalitat de Catalunya
Departament de Territori
i Sostenibilitat



CERTIFICACIO N CALIDAD DEL

AIRE PARA VEHICULOS ‘ Tarificacion vial, bus-VAO-ECO
Tarificacion aparcamiento

COLUMNA VERTEBRAL Zonas ZUAP o LEZ

Categoria Vehicles tipus M2,M3,M2 i N3 " Vehicles tipus M1 i N4 ¥
(camions, autocars i autobusos) (turismes i furgonetes)

S ][ | s |
o -

EURO V1 o supericr Vehicles gas EURD 5 o superior no pertanyents a categoria ECO.
no pertanyent a categoria ECO Vehicles benzina o digsel EURO 5 o superior d’emissions = 60 mg NOx/km i z 100
g COz/km.
2 EURD W i EEV Benzina o gas EURD 4.
no pertanyent a categoria ECO Diesel EURD 6 no pertanyents a categoria ECO ni 1.

Benzina o gas EURD 3 i EURD 2.
Diésel EURD 5 no pertanyents a categoria ECO ni 1.

- “ s

- EURD 11 anterior Benzina, gas o diésel EURO 1 i anterior.

(") Vehicles amb filtre SCRT, hibrids o {*) Benzina inclou bioetanol. Didsel inclou biodiesel.
hibridats awgmenten wna categoria. Gas es refereix a gas natural, GLP o biogas.

AT Generalitat de Catalunya
{11}/ Departament de Territori




Tarificacion Vial en funcion

de la contaminacion

Vehiculos eléctricos puros. Vehiculos eléctricos de autonomia extendida
Vehiculos eléctricos hibridos enchufables (40 km autonomia minima). Vehiculos hidrégeno

Vehiculos a gas (GLP o GN o biogas) EURO 5y superior emisiones NO x <=60 ug/km CO2 < 140 g/km
Gasolina, bioetanol, Diesel i biodiésel com emisiones NO x <= 60 ug/km C0O2<100 gCO,/km

Mollet

~ - = = Gratuidad peajes en la zona de
Lesronts — Ao B Ll B proteccion especial del ambiente
- i atmosférico : ECO eléctrico

resge BT = 30% de descuento: vehiculo ECO
Vallvidrera

= Acceso al carril BUS-VAO-ECO de la
C-58 entre Ripollet i Barcelona

Tinels del Garraf

— o = Ayudas hasta 4.500 € a la flota del

NO, 2011 . . 1 1A
w3000 taxi metropolitano por substitucion
Mapa de contaminacié anual de NO, emesa pels vehicles que circulen d | eS e I A j gggggg%gﬁt%g?rl:?ﬁon

per les carreteres i als carrers de les ciutats de la zona de proteccié especial ML ¥! i Sostenibilitat

de 'ambient atmosféric,



Tarificacion Vial en funcion
de la contaminacion

AIREMES.NET =

Veh. Eléctrico peaje = 0€ AIREMAS. L IMPIO

ATIN Generalitat de Catalunya
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Uso BUS-VAO-ECO C-58 con
certificacidon calidad aire ECO

ATIN Generalitat de Catalunya
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Corredores de movilidad eléctrica.

Puntos de recarga rapida

23/11/2015

favor de corredore-

= - de movilidad sostenibles
Espafia, Francia y Portugal

INtos frente al desafio mundial
de la movilidad eléctrica

9/12/2015

SEGOLENE ROYAL

Ministra francesa de Ecologia, Desarrollo Sostenible y Energfa

“No podemos esperar 40 aiios
a tener transportes limpios”

GABRIELA CANAS, Paris
Excandidata ala presidencia dela
Repiblica, Ségolene Royal (Da-
kar, 1953) es la responsable de
unacartera prioritaria para el Go-
bierno francés: la energia y la
transicion hacia una economia
verde. Como presidenta de la dele-
gacion francesa en la Cumbre del
(lima, ha llegadoa la cita interna-
cional con buen expediente: una
ambiciosa ley que promueve las
renovables, la reduccion del con-
sumo de energia, la construccion
de edificios energéticamente efi-
cientes y el techo a la nuclear. En
su contra, ha impedido o retrasa-
do el tréfico alterno cuando Paris
ha sufrido picos de contamina-
¢ion, ha enterrado la ecotasa para
vehiculos pesados y ha posterga-
do para después de esta legislatu-

“Los ‘lobbies’ son
fuertes: siempre
tienen una razon
para no hacer nada”

esimpensable que esto fracase.

P. ;El objetivo es solo firmar
un acuerdo?

R. Los jefes de Estado han sus-
crito compromisos, como la alian-
za por la energia solar. La idea del
precio del carbono progresa. Los
grandes paises han anunciado la
duplicacion de sus inversiones en
renovables. Ahora tenemos que
acordar iniciativas operativas pa-
ra afrontar los desafios climati-
cos. Hay un acuerdo sobre la fi-
nanciacion. Nose trata solo de po-

Pero Obama luego hablo aqui de
“elementos vinculantes”, ;Perci-
be un cambio importante en la
posicién de EE UU?
R.Laopinion pablica ha evolu-
cionado mucho. Barack Obama
nos dijo que el dltimo sondeo de-
muestra que dos tercios de los
americanos quieren un acuerdo
vinculante. Estuvo presente en el
debate sobre el precio del carbo-
o, con Bill Gates, y sobre el au-
mento de inversiones en renova-
bles. Nos habld de la necesidad de
reducir energias fosiles, lo que v
niendo del presidente de un pais
con gran peso de produccion pe-
trolera s una gran evolucion.
P.Francia ha querido llegar
aqui como modelo de transicion
energética. ;Lo ha conseguido?
R Tenemos la credibilidad de

donar la nuclear. ;No
hubiera sido mejor op-
cion para Francia?

R. Depende del pre-
cio de las renovables.
Heredamos un siste-
maynopodemos rees:
cribir la historia. Algu-
nas centrales france-
sas estan al final de su
vida y ya estdn amor-
tizadas. En Francia, el
consumidor paga me-
105 que en Alemania.

P. La transicion
energética francesa es
| una amenaza para la
industria del petrdleo
y del automavil. ;Qué
negociaciones mantie-
1€ con estos sectores?

R. Hay que avanzar
hacia el vehiculo im-
= pio. No se puede la-
mentar que haya mi-

Ségolene Royal, ayer en Paris, /s v (eurens)

les de muertos por el
calentamiento globaly
esperar 40 o 50 afos

R. La posicion estd contenida para tener transportes limpios.
en la ley. La energia nuclear no  Hay que reaccionar.

emite carbono, pero implicaotros

P.Se han hecho muchas pro-

problemas: los desechos nuclea- mesas para esta cumbre. ;Teme
resy laimportacion de uranio. La ~ que el resultado decepeione?

proporcion de la nuclear es dema-

R.Cada pais debe concretar

N Generalitat de Catalunya
Departament de Territori



Corredores de movilidad eléctrica.

PDRR

PRR en peages bonificados para vehiculo eléctrico

C-16 Tunels Vallvidrera

C-16 Les Fonts

C-33 Mollet del Vallés

C-16 Manresa

C-32 Maresme

C-32 Garraf

Programa de ayudas publicas a PDRR

Ayudas del 85% del coste elegible con un
maximo de 25.000€ por estacion de recarga, y
del 70% en vias de pago de peaje.

Se subvenciona el coste de la estacion 50Kw,
la obra civil, la senalizacion y el sistema de
gestion.

IMD2011
<8000

; —— 10000

et ) —— 40000

Se impone gque en el plazo de un afno el coste P ==

— >80000

por carga se ofrezca gratuito. |

© PRR

Hasta 2019, el coste de la carga maximo, se
debera gestionar mediante un gestor de | Generaltat de Catalunye
recarga y su precio maximo sera de 1,7 €/20 i Sostenibilitat
kWh
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= ‘e Pla d’actuacio
= (o, per a la millora

w, e de la qualitat de Paire
PAMQA 2020 - www.airemes.net

Muchas gracias
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